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(54) Cabriolet-Fahmug mit zumindest einem flexailen Dachl»ereich 



(57) Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem Im Kick- 
w&ftigen Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2). wobei 
das Dach (2) zumlndest in einem Teiibereich (4) flexibel 
ausgebildet ist und der flexible Dachk}ereich (4) einen 



Qber zumindest bereichswelse slarre Trager (7:8) zwi- 
schen fahrzeugrandseltlgen RahmenabstOtzungen (5; 
6) gespannten Dachbezug aufweist. wird so ausgebil- 
det. da3 zumindest eIn Teil der Triger (7;8) In Fahr- 
zeugtflngsrlchtung verlfiutt (Fig. 1). 
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Besehrelbung 

[0001] Die Ertindung betrifft ein Cabriolet- Fahrzeug 
nach defn Obertegrifl des Anspruchs 1 . 
[0002] Um elnen flexiblen Dachbereich bzw. ein voll- 
stSndIg (lexibles Dach eines solchen Fahrzeugs abzu- 
stOtzen, ist es bekannt, den Dachbezug des riextbten 
Oachberelchs. beiepiel&weise einen textilen Bezug, 
Ober fahrzeugrandsettlge RahmenabstQuungen. die 
das Dach gegenOber den seitllchen Fenstem begren- 
zen, und zwischen diesen Rahmenabstutzungen er- 
streckte Querspriegel zu spannen. Oadurch ist in der 
Settenansictit des Fahrzeugs bei geschloasenem Dach. 
Insbesondere wenn dieses sich im Lauf der Zeit dehnt. 
eine gewisse Abstuf ung in der Oachlinie sichtbar. Oiese 
ist nicht als durchgehende Kurve zu sehen, sondem 
durch einen Polygonzug angendhert, was den optl- 
schen Eindrucic des Cabriolet-Fahrzeugs bei geschlos* 
senem Dach beeintrachtigt. 

[0003] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Dachtinie des Cabrlolet-Fahrzeuges bei geschlosse- 
nem Dach zu verbessern. 

[00O4] Die Ertindung idst dieses Problem dunch ein 
Cabriolet* Fahrzeug ntit den Merlcmaien des Anspruchs 
1. Vorteilhaite Ausgestaltungen ergeben sich aus den 
Unteranspruchen 2 bis 9. 

[0005] Mlt der erRndungsgemSBen Ausbildung von in 
Fahrzeuglflngsrichtung verlaufenden TrSgern zwischen 
den randseit^en Rahmenabstutzungen sind durchge- 
hende Querspriegel entbehriich. Die Seiteniinie des 
Dachveriaufes icann daher ohne Abstuf ungen ausgebii- 
det werden. Dabei ist es mdgllch, daO Ldngstrdger 
durch Quertrdger miteinander verbunden stnd. Durch 
die Abstutzung der Quertrfiger an den Ldngstrfigem tritt 
jedoch auch dann keine sichtbare Abstufung in dem 
Dachbezug auf . 

[0008] Um eine einfache Faitbaricelt des Ober L&ngs- 
triger abgest&tzten Caches oder Dachbereiches si- 
cherzustellen, we'isen die Trflger vorteilhaft Jeweits zu- 
mindest ein Gelenk aul, um dessen Gelenkachse ao- 
wohl der Trflger als auch der darOber gespannte Dach- 
bezug fattbar sind. Somil konnen in gefatteter Stellung 
die an den Geienken voneinander getrennten Telle der 
Trflger in geflffneter Stellung des Dachea raumsparend 
nahezu parallet zueinanderangeordnet liegen. Oadurch 
ergibt sich In der gefiflneten Stetlurtg ein In Fahr- 
zeuglflngsrichtung nur kurz erstrecktes Dachpaket. Die- 
ses gilt insbesondere* wenn der flexible Dachbereteh 
nach Art eines Rolklaches nach hinten laltbar ist, wozu 
den Trfigerteiien jeweils mehrere hinterelnanderliegen- 
de Gelenke zugeordnet sind. 
[0007] Eine geometrisch besonders gOnstige Ausbil- 
dung ergibt sich dann. wenn ein starres hlnteres Dach- 
tail, das die Heckscheibe umfassen kann, vorgesehen 
ist, wodurch sich die Langstrager dann zwischen der 
Obeikante dieses hinteren Dachteils und dem Wind- 
schutzscheibenrahmen in einer nahezu horlzontalen 
Stellung erslrecken kdnnen. Der flexible Dachbereich 



und das starre hintere Dachtell kOnnen zur Erreichung 
der einheitltchen Dachtinie gemeinsam von einem ein- 
heitlichen Bezug Obergriflen sein. 
[0008] Weitere Vorteile und Einzeiheiten ergeben 
5 sk;h aus einem in der Zeichnung dargesteltten und 
nachfoigend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel des 
Gegenstandes der Erfindung. in der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische, perspektlvische Ansicht 
to eines erfindungsgemaBen Cabriolet-Fahr- 

zeugs bei geschiossenem Dach. 

Fig. 2 eine flhnliche Ansicht wie Rg. 1 bei teilwelse 
gedffnetem (lexiblem Dachteil, 

rs 

f\g. 3 eine flhnliche Ansicht wie Rg. 2 wfihrend der 
weiteren 6ffnung des flexiblen Dachteils, 

Fig. 4 eine flhnliche Ansicht wie Rg. 3 be! vollstfln- 
so dig gedffnetem Dach. 

Fig. 5 eine schematische Seitenanslcht des Ca- 
briolet-Fahrzeugs bei vollstfindig geschios- 
senem Dach. 

29 

Rg. 6 eine flhnliche Ansicht wie Fig. 5 wflhrend der 
Offnung des flexiblen Dachteils, 

Rg. 7 eine flhnliche Ansicht wie Rg. 6 bei voilstfln- 
30 diger dffnung des flexblen Dachteils und 

noch geschiossener Stellung eines starren 
hinteren Dachteils. 

Rg. 8 eine flhnlkrhe Ansicht wie Fig. 7 bei vollstfln- 
35 ' dig gedffnetem Dach, 

Rg. 9 eine Detailansicht eines LflngsUfigers von 
der Sette gesehen. 

40 Fig. 10 eine Draufsicht auf den Lflngstrflger nach 
Fig. 9, 

F^. 11 eine perspektlvische Ansicht des Lfingstrfl- 
gers in selnem Gelenkbereich, 

45 

Rg. 12 eine Seitenanslcht des Lflngstrfigere bei auf- 
geschwenkterStellung derTeilegegenelnan- 
der. 

so Rg. 13 eineSettenansichtdergegeneinanderaufge- 
.schwenkten Telle des Lflngstragers, 

Rg. 1 4 einen Schnltl entlang der Unie XIV-XIV in Fig. 
10. 



55 



Rg. 1 5 einen Schnin entlang der Unie XV-XV in F^. 
10. 
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Rg. 16 einenSchnittendangderUnieXVI-XVIinFig. 
9. 

[0009) Dae in Fig. 1 dargestellte Cabrlolet-Fahrzeug 
1 weist etn inegesamt bawegliches Dach 2 auf, das oin 
starres hinteres Dachteil 3 und ein daran In Fahrtrfch* 
tung F anschiieBendes flexibles Dachteil 4 umfaOt. 

[0010) Abwetcfiend von der gezelchneten AustQh- 
rung, kann auch das Dacti 2 Insgesamt flexlbel ausge- 
bildet sein. (n jedem Fall kann das Oach 2 von einem 
einheitlichen Bezug (nicht gezeichnet) ubergriffen eein, 
um damit eine einheilliche Opllk sicherzusi alien. 

[0011) Im vortiegenden Ausfuhmngsbeispiel tst das 
Cabrioletfahrzeug 1 rrni einer KickwSrtlgen Sitzreihe 
ausgeslattet, was grundsatzlich nicht zwingend 1st. Ein 
erfindungsgem&Bes Cabrtolet-Fahrzeug kann auch ein 
Zwelsitzer sein. 

[0012) Der Dachbezug des flexiblen Dachberetehs 4 
ist zwischen fahrzeugrandseitigen Rahmenabstutzun* 
gen 5.6 und uber Trfiger 7,8 gespannt. Erfindungsge- 
mSB sind die TrSger 7.8 in Fahneuglfingsrichtung an- 
geordnet und verbinden im AusfOhrungsbelspiei das 
starre hintera Dachteil 3 mit einem oberen Bereich des 
vorderen WIndschutzschelbenrahmens 9. An Stelle der 
zwei In Fig. 1 gezetehneten Trfiger 7.8 neben den rand- 
seltigen RahmenabstOlzungen 5,6 kann auch eine an- 
dere Anzahl von zus&tzDchen Trdgem 7,8 vorgesehen 
sein. Insbesondere kann auch ein tdngs eratreckter Tra- 
ger in der vertikalen Fahrzeugiangsmlttelebene liegen. 
[0013] im AusfOhrungsbeispiei sind Querverblnder 
10,11 zwischen den L&ngstragern 7,8 vorgesehen. Die- 
ses ist aiierdings nicht zwingend. Andererseits kSnnen 
auch derartige Querveiblnder zwischen den LAngstrA- 
gern 7,8 und den randseitigen RahmenabstQuungen 
5.6 vorgesehen sein. Die Quertrdger 10,11 verlaufen 
dicht unterhalb der oberen Seite der l^ngstrager 7,8, 
wodurch ste sich im aufgespannten Bezug nicht ab- 
zeichnen. 

[0014] Die Idngs verlaufenden frSger 7,8 und die 
randseitigen Rahmenprofile 5,6 sind uber einen front- 
seitigen Quertrdger 16. der zur AnIage an den Wind- 
schutzscheibenrahmen 9 dient. ntiteinander verbun- 
den. 

[0015] Die lings verlaufenden TrSger 7.8 sind durch 
im Ausfuhrungsbeispiel jeweils drei Gelenke 12a,l2b, 
12c bzw. 13a,13b,l3c in Ihrem Lfingsveitauf in vier Ab- 
schnine 7a,7b,7c,7d;8a,Bb,6c,8d geteiit. Auch die du- 
Ikren RahmenabstOtzungen 5;6 sind in entsprechen- 
der Weise jeweils mit drei Geienken 14a. 14b. 14c bzw. 
15a.15b,15c Qber ihren Langsverlauf versehen und in 
die entsprechenden Abschnitte 5a,5b,5c.5d;6a.6b.6c. 
6d geteiit. Der flexible Dachbereich ist um diese Gelen- 
ke faltbar. wie in den Fig. 2 und 3 dargestellt ist. Auch 
eine andere Anzahl von Geienken Ist mOgllch. 
[0016] Die Lage der |eweUs einander zugeordneten 
Gelenke 12a.13a.14a bzw. 12b,13b,14b.12c.13c,14c 
der jaweiligen Tragar 7.8 bzw. RahmenabstiiUungen 
5.8 ist dabei so aufelnander abgestimmi, da8 mit einer 



Faltungsbewegung jeweils alia einander zugeordneten 
Gelenke 12a.13a,14a.15a bzw. 12b.13b,14b,15b bzw. 
12c.13c.14c,15c gteichzeitig eingefaltet werden kOn- 
nen. Dies bedeutet nicht. daB die jeweils nebeneinan- 

s dertlegenden Gelenke, betepleiswelse 12a,13a.14a, 
15a alle auf einer gemeinsamen Querlinle tm Fahrzeug 
liegen. Vlelmehr ist die l^ge der einander zugeordneten 
Gelenke durch die Wdlbung und den Bewegungsablauf 
des Dachdffnens und -schlieOens aufelnander abge- 

10 stimml. 

[0017] Das starre hintere Dachteil 3 mit der Heck- 
scheibe 3a ist uber eine karosserieseitige, quer verlau- 
fends liorizontalschwenkachse 17 schwenkbar gehal- 
ten. Die iHorizontalschwenkachse 17 liegt dabei in ge- 

IS schbssener Steilung des Daches 2 (Fig. 1} unterhalb 
und deutlich heckwdrts des hinteren Dachtells 3. Die 
Schwenkachse 17 ist uber zwei seltliche Ausleger 
18,19. die ats Schwenkarme dienen und starr an dem 
hinteren Dachteil 3 festgelegt sind, mit diesem verbun- 

20 den. Die Ausleger 18,19 sind dabei den Fahrzeugau- 
Benselten zugeordnet und beispleisweise uber Hydrau- 
llkzylinder Oder andere Antrtebsorgane 20.21 belAtlg- 
bar. Auch eine rein manuelle BetdtJgung oder eine Un- 
terstOtzung durch Gasdruckzylinder in der manuellen 
Betatlgung ist mdglich. Durch die seltliche Lage der 
Ausleger 1 8, 1 9 kdnnen diese etwa hinter Verkleidungen 
angeordnet sein und daherdas Koflerraumvolumen un- 
eingeschrdnki lassen. 

[0016) Das im Ausfflhrungsbeispiel dargestellte Ca- 
se brIoiet-Fahrzeug 1 umfaBt des weiteren eine hintere 
Sitzreihe 22. deren SRzlehnen 23 aus der hinteren Ex- 
tremalsteDung (Fig. 5) in Fahrtrfchtung F verlBgert>ar 
sind. Hierzu dient beispleisweise ein Schwenkarm 24, 
der um ein karosserlefestes Gelenk 25 schwenkbar ist 
35 und dabei die Sitztehne 23 nach vome vertagert. Auch 
eine Kulissenfuhrung oder dergleichen ist mdglich. Die 
hintere Extremaistettung der Sitzlehnen 23 stelit die iib- 
liche Gebrauchsstellung der hinteren Sitzreihe 22 dar. 
(0019) Zum Off nen des Daches 2 wird zundchst der 
40 vordere Ouertrdger 16 vom Windschutzscheibenrah- 
men 9 abgehoben. Dabei werden die Gelenke 12a.13a, 
14a, 15a; 12b. 13b, 14b. 15b eingeknickt, so daB die dort 
vorher auf StoB aneinanderliegenden Abschnitte 5a,5b, 
5c bzw. 6a.Sb.6c der seitllchen Rahmenat>sCulzungen 
45 5,6 sowie 7a,7b.7c und 8a.8b.8c der Ldngstrager 7,8 
gegeneinander abgewinkelt werden (Fig. 6). Die Ab- 
schnitte 5a.Sb,6a.6b.7a,7b,8a,6b werden dann um na- 
hezu 160" nach hlmen aufgeschwenkt und auf den Ab- 
schnmen 5c.6c.7c.8c abgelegt (Fig. 2). im weiteren wIrd 
50 zungchst das Gelenk 12c, 13c, 14c. 15c eingeknickt. so 
daD die Berek:he 5c.6c.7c,8c uber Durchschreiten einer 
vertikalen Slellung (Fig. 3) nach hinten abgelegt werden 
kOnnen. wobei die auf den Bereichen 5c.6c,7c,8c lie* 
genden vorderen Abschnitte 5a.5b.ea,6b,7a,7b.6a,8b 
95 in einer Parallelstellung zu den Abschnltten 5c.6c.7c,8c 
verbleiben. Gteichzeitig wird schlleBiich auch das Ge- 
lenk 12d,t3d,14d,15d eingeknickt, wodurch insgesamt 
nach Art eines RoDdaches der flexible Bereich 4 auf dem 
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starrer) Dachtell 3 abgetegt wird (Fig. 7). Der Abschnitt 
Sd.6d7d,8d steht dabei nahezu venikal, wShrend die 
anderen Abschntne im wesentUchen parallel auf der 
Heckscheibe 3a aufliegen. 

(0020) Oufch Schwenkbewegung in Richtung des 
Pfeils 26 (EInziehen der Hydraulikzyllnder 20^1 Oder 
manueller Druck gegen die Kraft entsprechend ange- 
ordneter Gaszylinder) wird dann das hintere starre 
Oachteil 3 urn die horlzontale Schwenkachse 17 ab- 
wflrts verschwenkt, wobei wegen des groSen Hebet- 
arms urn die Schwenkachse 17 nur elne gerfnge Kraft 
fur eln hinreichendes Drehmoment sowohl belm Absen- 
ken als auch beim Anheben des starren Dachteils 3 mtt 
dem darauf Itegenden flexiblen Oachteil 4 aufgebracht 
werden muB. 

[0021] Um Raum fur die Ablage des Daches 2 zu 
schaffen. wird zundchst die Lehne 23 der hinteren Sitz- 
reihe 22 aus der hinteren Extremalstellung <Fig. 7) in die 
vordere Extremalstellung (Fig. 8) verlagert, so da3 der 
Bereich 22 der hinteren Sitzreihe als Ablageraum fur 
das ge6rfnete Oach 2 genutzt werden Kann. 
[0022] In Offensteltung (Fig. 8) Ist das Oach Ober an 
den Auslegem 18,19 angeordnete Achsstummel 27 in 
Schtdssern 28 verrlegelbar. 

[0023] Die Dachdffnung kann. um eine insgesamt ko- 
stengOnstige Ldsung zu erreichen, vollstdndig manuell 
erfolgen. Auch eine teilweise manuelle Offnung, etwa 
des flexibien Bereiches 4, und eine mechanisch unter- 
stOtzte bzw. angetriebene Offnung des starren Heckbe- 
reichs 3 des Oaches 2 ist mdglich. 
[0024] Durch die heckseltige und abwdrtsverlagerte 
Schwenkachse 17 sowie die setttichen Ausleger 1B.19 
bleibt das Kofrerraumvolumen nahezu voUstAndig erhal- 
ten. tn Offenstetlung Ist die Heckschelba 3a nahezu ho- 
rizontal gehalten. so daO auch daninter noch Raum zur 
Aufnahme von GepftckstOcken veibleibt. Sonnit Ist ins- 
gesamt elne bezOglich des Kofferraums sehr platzspa- 
rende und gleichzeitig preisgunstigo tdsung f Or eln Ca- 
briolet-Fahrzeug geschaffen. 

[0025] Oie Langstrdger 7.6 kOnnen wie die SeitentrS- 
gerS.e beispielsweise aus elnem Kunststoff. insbeson- 
dere elnem mechanisch hochbetastbaren Kunststoff, 
wie etwa einem Duroptasten. etwa Potyurethan, beste- 
hen. Die Trager 7.8 sowie die seitlichen ftahmenabstOt- 
zungen 5.6 sind dabei im wesentlichen gteichanig aus* 
geblldet und umfassen jeweils eln masslves Profil. bei- 
spielsweise eln Oreiecksprofil (sh. Fig. 9, Fig. 10). 
[0026] In den Gelenkberebhen 12a.13a.14a.15a, 
12b.13b,14b.15b.12c,13c.l4c.15c weisen die l^ngs- 
trdger 7.8 sowie die auBeren Rahmenabstutzungen 5,6 
jeweils eine bei geschlossenem Dach einen formschtus- 
sigen Eingriff der Teile sichemde AusbiMung auf. die in 
den Figuren 9 bis 16 fOr das Gelenk 12a beschrieben 
und mit den entsprechenden Bezugszeichen versehen 
Ist. Die Ausbildung ist bei den anderen genannten Ge- 
lenken entsprechend. 

[0027] Oie Trfigerteile 7a,7b. die am Gelenk 12a an- 
einanderBloBen, sind Im Gelenkberetoh jeweils mit Ver- 



bindungsstucken 30.31 versehen, wobei die Verbin- 
dungsstucke eine besonders groBe Harte und Ver- 
schleiBiestigkelt auTwelsen und beispielsweise aus ei- 
nem Metall gebildet sind. Figur 9 zeigt eine Seitenan- 
5 sicht der Teile 7a.7b des L^ngstrdgers 7, die In Richtung 
der Pfelle 32,33 nach oben bin gegenelnander dffnen 
kOnnen. 

[0028] Um die formschlOssige AbstOtzung In etie 
Richtungen der Telle 30,31 sicherstellen zu kOnnen. 

10 sind diese Qber ihren Ouerschnittsverfauf nicht gleich- 
maBig ausgeblldet, sondem zeigen. wie In dem Schnitt 
XVI-XVt sichttmr Ist, als GrundausbiMung eine heraus- 
ragende Pfeilspltze 34 bzw. eine einwarts zeigende 
Preilspitze35, wodurch auch Krafte in Seihwartsrichtung 

rs (Relte 36, 37) abgef angen werden kdnnen. Zudem sind 
Im wesentlichen axiale Ausnehmungen 38,39 in dem 
Verblndungsstuck 31 vorgesehen, in das entsprechen- 
de Stifte 40,41 des VerbindungsstOcks 30 eingreifen 
und somil in Verbindungsstellung die Abschnitte 7a,7b 

20 in nahezu unvenruckbarer Wetse anelnander (estlegen, 
wodurch die einzelnen Trftger 7,8 bzw. die duBeren 
RahmenabstOtzungen 5,6 Insgesamt jeweils elne Starr- 
heit nahezu wie bei durchgehenden, ungeteilten Tra- 
gern aufwelsen. Diese Starrheit wird ledigltch belm Eln- 

25 fatten um die jewelligen Gelenkachsen durchbrochen. 
[0029] Damit ist elne hohe mechanische Stabilitdt 
auch des llexlblen Dachbereiches 4 gesicherl. Auch bei 
Uberfahren von Fahrt)ahnunebenheiten ergeben sich 
keine Klappergerausche Oder Schwingungen der Teile 

30 gegenelnander. 

[0030] Zur zusatzlichen Aussteifung kdnnen noch 
einzelneQuertrSger.etwa 10.11 zwischen Teilabschnlt- 
ten, beispielsweise 7b und 8b bzw. 7c und 8c, angeoid- 
net und jeweils an diesen Teilabschnitten 7b,8b,7c,ac 

95 festgelegt sein. Diese Quertrdger 10,11 laufen dann 
dicht unter der von dem Dachk>ezug bespannten Ober- 
fiache und sind daher von auBen nicht sichtbar. 
(00311 Nach innen hin kann das flexible Dach bzw. der 
flexible Dachberelch 4 von elnem sogenannten innen- 

40 himmei untergriffen sein, so daB weder die Trdger 7.8 
noch die Quertrfiger 10,11 Oder die RahmenabstGAzun- 
gen S,6 vom Innenraum aus sichtbar sind. 



45 PotentansprOehe 

1 . Cabrlolet*Fahrzeug (1 ) mit einem im rOckwflrtigen 
Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2), wobei das 
Oach (2) zumlndest In einem Tellbereich (4) flexibel 

so ausgeblldet ist und der flexble Dachbereteh (4) ei- 
nen uber zumlndest beretchsweise starre Trflger (7; 
8) zwischen fahrzeugrandseiilgen RahmenabstOt- 
zungen (5;6) gespannten Dachbezug aufweist. da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest ein Tell der 

59 Trdger (7;8) in Fahrzeugldngsrichtung verlduft. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 . dadurchge- 
kennaelehnet. daB die Ifingsverlaufenden Trfiger 
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(7;8) jeweils zumindest ein Gelenk (12a.12b,12c; 
13a. 13b. 13c) umfassen und das Dach (2) oder der 
flexible Oachbereich (4) um diese Gelenke (12a. 
12b.12c:13a,13b.13c) faltbar tst 

5 

3. Cabriotet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurchge* 
kennxeiehnet, daB die Idngsverlaufenden Trdger 
(7;8) jewelis mehrere Qelanke (12a, 12b, 12c; 13a, 
13b,13c) umfassen und das Dach (2) oder der fle- 
xible Dachberelch (4) um dlese Gelenke (1 2a.l 2b, fo 
12c;13a,13b,13c) nach Art eines Rolldachs faltbar 
ist. 

4. Cabrtotet-Fahrzeug nach einem der Ansprfiche 1 
bis 3, dadurch qekennzelchnet. daB das Cabflo- 
let-Fahrzeug (1) ein starres rOclcwflrtlges DachteH 
(3). das eine Heckscheibe (3a) umfaRt. auNveist 
und der flexible Teltberelch (4) stch in Fahrtrlchtung 
(F) vorgeordnet an das ludnvartige Dachteil <3) an- 
schlteOt. 

5. Cabrlolet-Fahrzeug nach eInem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das rOckwdr- 
tige Dachteil (3) und der flexible Dachbereich (4) 
von einem gemeinsamen Bezug Qbergrfffen sind. 25 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprCche 4 
Oder 5, dadurch gekennzeichnet. daB zur Offnung 
des Daches (2) das flexible Dachteil (4) auf dem 
rOckwdrtigen Dachteil (3) ablegbar ist und dieses so 
mit dem darauf abgetegten flexibten Dachteil (4) ge* 
meinsam um eine nuckwdrtige Schwenkachse (17) 

zur dtfnung des Daches abwflrts verschwenkbar 
ist. 

35 

7. Cabrfolet-Fahrzeug nach einem der AnspiQche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnett daB zumindest 
der EinfaltprozeB des flexiblen Dachbereichs (4) 
manuell vomehmbar ist. 

40 

8. Cabriotet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Cabrio- 
let-Fahrzeug (1) eine lOckwflrtige SItzreihe (22) auf« 
weist und in Offenstellung des Daches (2) dieses 

im Bereich der ruckwSrtigen Silzreihe (22) abgelegt *s 
Ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6. dadurch ge- 
kennzelchnett daB die Sitzlehne(n) (23) der ruck- 
wartlgen Sitzreihe (22) In Fahrzeuglangsrlchtung so 
vertagerbar ist oder sind und sich in geschlossener 
Steltung des Daches in einer hinteren und in geoff- 
neter Stellung des Daches in einer vorderen Extre- 
mabteBung befindet oderbeflnden. 
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ABSTRACT: . 

The flexible roof area (4) has a cover stretched over rigid 
supports (7,8) 

inbetween frame supports (5,6) at the sides of the vehicle. At least 
a part of 

the supports run in the longitudinal direction of the vehicle. ? 
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